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ROWERY | INFRASTRUKTURA ROWEROWA JAKO
WYZWANIE DLA PRZESTRZENI MIEJSKICH

STRESZCZENIE

Esej traktuje o problematyce rowerowej we wspétczesnych miastach, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem Torunia, polskiego miasta w wojewddztwie kujawsko-pomor-
skim. Podejmowana jest w nim taka problematyka, jak na przyktad system roweru
miejskiego i jego funkcjonowanie, infrastruktura rowerowa i jej jakosc, relacje pomie-
dzy rowerzystami a innymi uzytkownikami ruchu drogowego. W pracy wskazane sq
liczne obszary problemowe, ktdre sq zawwazalne. Zwracana jest uwaga na wspotza-
leznos¢ pomiedzy rozwojem nowoczesnych technologii, a ideq nowoczesnej, miejskiej
mobilnosci, ktdra jest efektywna, ekologiczna oraz powodujgca korzysci, chociazby
ekonomiczne. W pracy pojawiajq si¢ takze pordwnania do innych systeméw obecnych
w Polsce i sytuacji panujgcej w mniejszych miastach. Ustugi shared mobility 7 idea
shared economy sg bardzo przysztosciowymi sprawami, na co zwraca si¢ tutaj uwage.

Stowa kluczowe: infrastruktura rowerowa, inteligentne miasta,
mobilnoé¢ wspéldzielona, rowery miejskie, zréwnowazony rozwdj

Tematyka rowerowa to zagadnienie budzace coraz wigksze zainteresowanie,
o czym $wiadczy fakt, ze ewidentnie coraz wigcej méwi si¢ i podejmuje dziatari
w potrzebie troski o nasze zdrowie, dbatosci o srodowisko - a co za tym idzie -
rozwijania zréwnowazonego transportu, ktdrego koronnym reprezentantem jest
whasnie rower. W tej publikacji pragne poruszy¢ kwestie zwiazane ze znaczeniem
nowoczesnej technologii w naszym zyciu, jakoscig poruszania si¢ rowerem z na-
ciskiem na tzw. rower miejski i szeroko rozumianym bezpieczedstwem, mobil-
noscia. Tekst ten powstal w duzej mierze jako relacja z kilkunastu przeprowa-
dzonych obserwacji oraz wywiadéw wykonanych z napotkanymi rowerzystami
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w okolicy popularnych traktéw i drég rowerowych. Rozméwcy chetnie odpowia-
dali na przygotowane przeze mnie pytania, ktére miaty na celu wysondowanie
biezacej sytuacji komunikacyjnej na podstawie udzielonych odpowiedzi, a takze
uzyskanie dodatkowych, spontanicznych spostrzezeri uzyskanych od responden-
téw, reprezentujacych szeroki przekréj spoteczny.

INACZENIE ROWERU | EFEKTYWNEJ KOMUNIKACJI W MIESCIE

Mobilno$¢ miejska i znaczenie roweru w miescie jest bardzo duze. Za klu-
czowe wartosci plynace z tej idei nalezy uzna¢ odciazenie komunikacyjne mia-
sta czyli zdecydowanie zmniejszenie zatoréw drogowych: ponadto, wg raportu
Deloitte z 2016 roku, w samych tylko 7 najwigkszych polskich miastach tra-
cimy ponad 400 milionéw zlotych rocznie stojac w korkach. Zyskujemy takze
wymierne korzyéci zdrowotne dzigki poruszaniu si¢ o wlasnych sitach na coraz
$wiezszym powietrzu obnizajac ilo$¢ pojazdéw spalinowych w ruchu, uzysku-
jemy wigksza blisko$¢ z miastem - zawsze jeste$my blisko natury i ludzi - tego
co si¢ dzieje tu i teraz, nie musimy traci¢ czasu na szukanie parkingéw, nie pla-
cimy za mozliwos$¢ postoju, jak i oczywiscie poruszania sig, jesteSmy niezalezni
i zadowoleni, co udziela si¢ nam i otoczeniu, gdyz aktywno$¢ fizyczna popra-
wia nastréj, a dodatkowo przyczyniamy si¢ do pozytywnych zmian w szerszej
skali. Jest to obecnie tez po prostu modne. Szczgsliwie, jest to zjawisko wysoce
sensowne i bardzo przyszlosciowe: rower wydaje si¢ najbardziej ponadczasowym
pojazdem, stuzacym do efektywnego transportu. Jak kazdy srodek komunikacj,
cechuja go zaréwno mozliwosci jak i ograniczenia, jednak prawdopodobnie faczy
najwigcej zalet zwigzanych z funkcjonowaniem w dzisiejszym $wiecie (cechuja-
cym si¢ zawrotnym tempem) i dbaloscig o zréwnowazony sposéb bycia. Rzecz
jasna, niekiedy sytuacja wymaga tego aby uzy¢ auta, np. taki jest charakter naszej
pracy badZ przewozimy wiele cigzkich i wielkogabarytowych przedmiotéw. Nie
bez znaczenia s3 tez nabierajace na popularnosci rowery towarowe (cargo), ktore
pozwalaja i t¢ potrzebg realizowac.

TECHNOLOGIA W SLUZBIE WSPOLCZESNEJ LUDZKOSCI

W dzisiejszych czasach wlasciwie kazdy dostrzega, jak istotny wptyw na
nasze zycie ma nowoczesna technologia, a co za tym idzie, wiele rozwiazan,
ktére mozna zmyslnie zastosowaé w codziennym zyciu, chociazby w prze-
strzeni miejskiej. Za jeden z przejawéw takiej innowacyjnosci mozna uznaé
miejski system rowerowy, obstugiwany takze za pomoca aplikacji na mobilne
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systemy operacyjne. Stale widzimy, jak wiele nastapito zmian spotecznych,
ktére dokonaly si¢ i stale dokonuja za sprawa rozwoju nowoczesnych tech-
nologii, przenikajacych wiasciwie do kazdego obszaru naszego zycia, a co za
tym idzie - pojawiajacych si¢ nowych rytualéw, automatyzméw. Posiadanie
kieszonkowego urzadzenia przeno$nego (a co si¢ z tym wigze — dostgpu do In-
ternetu) jest juz wlasciwie standardem. Wedtug GUS w zesztym roku ponad
84 proc. gospodarstw posiadato dostgp do globalnej sieci, z czego (w kazde;j
grupie wickowej) zdecydowanie najcz¢éciej taczymy si¢ z nia za pomoca wia-
$nie telefonu komérkowego, smartfonu. Otwiera to wiele nowych $ciezek,
perspektyw. Z jednej strony dazymy do poprawiania wydajnosci swojej i na-
szego otoczenia, wygody, komfortu. Z drugiej natomiast coraz cz¢éciej zdarza
si¢ nam zatraca¢ w okowach oceanu informacji, coraz czgéciej doskwieraja
nam sytuacje zwigzane z paradoksem dost¢pnosci, gdzie mnogo$¢ wyboru
(tudziez nadmiar bodZcéw) powoduja problemy decyzyjne badz odktadanie
finalizacji wielu planowanych spraw na pézniej, a co za tym idzie — generuja
potrzebe bardziej $cistej hierarchizacji potrzeb i zamierzen. Dlatego tez spo-
tykamy si¢ z coraz wigkszg iloécig przejawédw powrotu do korzeni, czyli zwra-
cania baczniejszej uwagi nie tylko na aspekt osobistej wygody, ale takze dba-
tos¢ o wspélna przestrzeni publiczna, potrzebg poszanowania i propagowania
dbatosci o naturg, dbalos¢ o zdrowie oraz inne dziatania ekologiczne, majace
na celu oszczedzanie wspdlnych zasobéw. Trzy dekady temu zaczat si¢ okres,
w ktérym bylismy w duzej mierze wrecz zachly$nigci trendami docierajacymi
do nas z zagranicy, postrzeganymi jako swoiste novum na naszym polu. Do-
tknely nas tez m.in. takie zjawiska, jak makdonaldyzacja (termin ukuty przez
George’a Ritzera), a w dalszym ujeciu — kryzys warto$ci. Zacz¢lismy impor-
towad wiele aut z zagranicy, by dzi$§ by¢ znacznie powyzej Sredniej w statysty-
kach unijnych, jedli chodzi o ilo§¢ samochodéw osobowych w przeliczeniu na
mieszkarica. Nasze pojazdy nie sa najnowsze, wickszo$¢ z nich osiagneta juz
petnoletnio$¢, natomiast jesteSmy bardzo zmotoryzowanym narodem. Nie
bez przyczyny, za sprawa miedzy innymi tego faktu, borykamy si¢ z duzym
problemem zwigzanym z zanieczyszczeniem powietrza, co czué najwyrazniej
w centrach zakorkowanych miast. Z drugiej jednak strony Polska jest krajem
bedacym w unijnej czotéwee, jesli chodzi o wysoki udziat terenéw wiejskich
w catkowitej powierzchni. Natomiast w tych rejonach jest znacznie gorzej
pod wzgledem dostgpnosci oferowanych potaczen komunikacji publicznej,
dlatego zwlaszcza tam przydaje si¢ inny $rodek transportu.
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KONTEKST HISTORYCZNY ORAZ MULTIMODALNOSC
TRANSPORTU

W polskich miastach drugiej dekady XXI w. zaczgly si¢ pojawiaé syste-
my roweréw miejskich, co najbardziej si¢ nasilifo w ostatnich pigciu latach.
Oczywiscie najpierw idea dotarta do wigkszych osrodkéw i aglomeracji, by na-
stepnie, w relatywnie krétkim czasie, pojawic¢ si¢ takze w wielu innych miej-
scowosciach na terenie kraju, ktérych obecnie jest ponad 60. Nie bylismy tu
pionierami — warto jednak nasladowa¢ takie przyktady, jak ten, ze w stolicy
Holandii juz 70% podrézy w centrum odbywa si¢ rowerem, a w Warszawie
jest to tylko okoto 7% (chociaz ten odsetek stale rosnie). Prekursorem rowe-
réw miejskich w Amsterdamie byt Luud Schimmelpennink, ktéry juz w 1965
pomalowat rowery w jednolity bialy kolor i rozstawit je po stolicy Holandii.
Chodzi jednak o to, aby adaptowa¢ madre rozwiazania, nie ma potrzeby sili¢
si¢ na oryginalno$¢, jesli cos jest praktyczne i sprawdzone. Trzeba przyznaé, ze
pojawienie si¢ ustugi roweréw miejskich powoduje niemate utatwienia i poma-
ga w przemodelowaniu niejako tradycyjnej filozofii poruszania si¢ po miescie,
zwykle z wykorzystaniem jednego srodka transportu, ktérym czgsto jest u nas
samochéd. W wielu polskich miastach faktem powoli staje si¢ transport multi-
modalny, co powoduje, ze kazdego dnia mozemy z tatwoscia szafowad réznymi
formami przemieszczania si¢ po okolicy (w zaleznosci od sprecyzowanych po-
trzeb w danej chwili), tak aby bylo to dla nas najbardziej efektywne, swiadome
i zréwnowazone. Z pewnoscia pomagaja nam w tym tzw. UTO, czyli urza-
dzenia transportu osobistego napedzane silnikiem elektrycznym lub sita mig-
$ni, takie jak np. deskorolki, hulajnogi, wynajmowane rowery, czy tez skutery.
Wkrétce, bowiem juz w przyszlym roku, to zagadnienie ma zosta¢ uregulowane
ustawa, ktéra bedzie méwita o ograniczeniu predkosci takich pojazdéw do 25
km/h, co moze w pozytywnym stopniu wplynaé na bezpieczefistwo wszystkich
uzytkownikéw drég. Jednakze jednoczesnie nie przewiduje si¢ np. obowiazku
rejestracji hulajnég, gdzie ttumaczy si¢ to analogia, ze w przypadku roweréw
réwniez nie bylo i nie ma takiej konieczno$ci. Mozna zatem spodziewac sig,
ze przestrzeganie tych norm bedzie trudno weryfikowalne przez policjg. Czy
jednak poza tym we wspotczesnej przestrzeni miejskiej — w kontekscie jakosci
infrastruktury, dostgpnosci mobilnych $rodkéw i kultury jazdy — wszystko jest
juz na takim poziomie, jaki by$my sobie zyczyli lub czy w ogéle zdajemy sobie
spraweg, ile jest przestrzeni do pojawiania si¢ nowych, pozytywnych zmian?
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MOTYWACJE DO UZYTKOWANIA ROWEROW MIEJSKICH

Zainspirowany powrotem do Torunia, po niespetna dwuletnich perturba-
cjach (zwiazanych z procesowaniem si¢ miasta z poprzednim operatorem rowero-
wym z Rzeszowa oraz odwotywaniem si¢ innych oferentéw do Krajowej Izby Od-
wotawczej) roweréw miejskich, a takze naocznie zauwazalnym, nasilajacym si¢
rowerowym trendem, postanowilem zglebi¢ temat, jak i réwniez osobiscie poroz-
mawia¢ z mieszkaricami Torunia oraz niektérych miejscowosci wojewddzewa ku-
jawsko-pomorskiego, jak im si¢ obecnie jezdzi oraz uzytkuje to, co maja w swoim
zasiegu dostgpne. Nie byly wielkim zaskoczeniem glosy, ktére wskazywaly na
duza rados¢ i ulge spowodowana powrotem miejskich jednosladéw w Toruniu:
,Korzystam od poczatku jak si¢ to pojawito, czekatam na to, ledzitam te infor-
macje”, czy ,zdecydowanie mnie to zachgca, aby przerzuci¢ si¢ na rower na stale,
to rozsadna alternatywa dla samochodu, takze w przypadki awarii prywatnego
pojazdu”. Nawet czgéciej niz si¢ spodziewatem spotykatem si¢ z glosami wskazu-
jacymi na duza aktywizacj¢ osob, ktére dotychczas tradycyjnym rowerem si¢ nie
poruszaly: , Lubig jezdzi¢ rowerem, a swojego nie mam. Wolg rower miejski, daje
mi wigksza swobodg wyboru $rodka transportu. Mogg rano wybra¢ si¢ do pracy
pieszo lub komunikacja miejskq aby nadmiernie si¢ nie spoci¢, a do domu wré-
ci¢ swobodnie rowerem” lub tez: ,Weczesniej poruszatem si¢ wyltacznie pieszo”,
czy: ,Od kiedy zostat uruchomiony rower miejski, to poza wyjazdami za miasto
samochodu zupelnie nie uzywam”. Pojawiajg si¢ tez konkretne deklaracje typu:
»Zwykle jezdzitem czysto rekreacyjnie, ale teraz od kiedy sa rowery miejskie, pla-
nuj¢ regularnie jezdzi¢ nimi na uczelni¢”. Mozna si¢ juz nawet spotkaé z tym, ze
te rowery mogg stuzy¢ celom nie tylko wyltacznie rekreacyjno-towarzyskim, ale
i zarobkowym, co potwierdzaja stowa rowerzysty swiadczacego dowozy w ustudze
Uber Eats: ,Bardzo mi to pomaga w pracy, nie mam prywatnego roweru. Korzy-
stam z Torvelo (toruriskiego systemu roweréw miejskich) nie tylko podczas pracy
jako dostawca, ale takze gdy np. jezdzg gdzie$ z kolegami”.

ROWER MIEJSKI W LICZBACH

Warto zauwazy¢, ze po niechlubnej przerwie w obecnosci rowerdw ilos¢ sta-
¢ji oraz jednosladéw ulegly znacznemu zwigkszeniu, na co m.in. zwracali uwagg
mieszkaficy podczas konsultacji spotecznych na temat mozliwych zmian, ktére
mogg si¢ pojawi¢ w nowym systemie, czyli obecnym, dostarczanym przez firme
BikeU, ktéry ma podpisang czteroletniag umowe z Toruniem. Obecnie sie¢ skta-
da si¢ z 400 roweréw (wdrazanych sukcesywnie) i 47 stacji, z czego cztery z nich

37



38

Krzysztof Bgk

maja charakter podwdjny, ze wzgledu na spodziewane wigksze zainteresowanie
ustuga w tych miejscach (Rynek Nowomiejski, Plac Rapackiego, Biblioteka
Uniwersytecka oraz dworzec PKP Torui Giéwny). W planach sa takze stacje
patronackie, np. budowane w porozumieniu ze sklepami, firmami chcacymi
umiesci¢ na rowerach swoje reklamy oraz takimi, ktére chcialyby postawi¢
pod swoim oddziatem taki punkt, promujac wéréd pracownikéw ekologicz-
na metod¢ transportu, co moze by¢ waznym skfadnikiem spotecznej odpo-
wiedzialnosci biznesu takiego przedsigbiorstwa. Na przetomie pazdziernika
i wrzesnia br. pojawily si¢ juz trzy dodatkowe stacje sponsorskie w poblizu
jednych z najpopularniejszych centréw handlowych w Toruniu. Po tygodniu
od uruchomienia systemu odnotowano ponad 10,5 tys. wypozyczen i niecate
3,5 tys. rejestracji uzytkownikéw. Statystyki systemu sg na biezaco monitoro-
wane i juz teraz wida¢, ze sa one satysfakcjonujace, gdyz od 31 lipca br. (gdy
pojawita si¢ ustuga) do korica pierwszego tygodnia wrzesnia dokonano ponad
57 tys. wypozyczen i 8,5 tys. rejestracji w systemie. Szybki rachunek daje
nam §rednia ilo$¢ przejazdéw w wysokosci 6,7 na osobe w skali okoto miesia-
ca. Nie publikowano jeszcze bardziej szczegétowych danych, np. dotyczacych
tego jak wiele jest oséb, dla ktérych Torvelo juz stato si¢ gtéwnym lub wy-
tacznym $rodkiem miejskiej komunikacji, lecz naocznie widaé, ze ruch jest
spory, a rowery sa w ruchu. Rzecz jasna, na podawang ilo$¢ dotychczasowych
uzy¢ mozna wziaé pewng poprawke ze wzgledu na to, ze z pewnoscig spo-
ra cz¢$¢ uzytkownikéw obrata strategic oddawania i ponownego zabierania
roweru w innej stacji (bedacej po drodze przebywanej trasy przed uptywem
darmowych 20 min. aby nie zosta¢ obcigzonym optatami, co cz¢sto sprawdza
si¢ w modelu miejskim). Strategia ta o tyle nie jest mozliwa, gdy planujemy
dalsze wycieczki, jednak przyjmuje si¢, ze gléwnej ich przeznaczeniem jest
poruszanie si¢ w tkance miejskiej, a Torun jest na tyle kompaktowym mia-
stem, ze wigkszo$¢ podrézy celowych (a nie typowo rekreacyjnych) z punktu
A do B zamyka si¢ zwykle w tych niespetna 20 min. Pojawia si¢ tez pytanie
o ewentualne podwyzki, zmiany taryf w przysztosci. Idea dzialania roweréw
miejskich, gdzie operator rowerowy funkcjonuje w zdecydowanej wigkszosci
dzigki srodkom z samorzadéw lokalnych, jest popularna; chodzi tu oczywi-
$cie o przekonanie do tego jak najwicksza ilo§¢ mieszkaricow i krzewienie
idei zréwnowazonego, ekologicznego transportu, odcigzenie drég, poprawe
przepustowosci, a nie zarabianie na nowej ustudze przez miasto. Jednak nie
wszystkie gminy przybraly taki model partycypacji, czego przyktadem moze
by¢ krakowskie Wavelo, dzialajace niejako na zasadzie koncesji, w ktdrej
wlasciwie okreslona jest tylko minimalna ilo$¢ rowerdéw i stacji, gdzie miasto
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doptaca tylko po ztotéwce od roweru w skali miesigcznej, a reszty ,martwi”
si¢ firma, ktéra wygrata przetarg — spoczywa na niej wigksza odpowiedzial-
no$¢, ale i perspektywa wigkszego zysku (tym bardziej, ze funkcjonuje tam
model abonamentowy, co zdaniem urzednikéw ma skloni¢ mieszkadcéw
do czgstszego korzystania z roweru i uczynienia z niego gléwnego sSrodka
miejskiej komunikacji). Oczywiscie w formule obecnie popularniejszej niz
toruriska, musi wystgpowaé pewien limit czasowy jednorazowej darmowe;j
jazdy aby byta dla kazdego jak najwicksza dostgpnos¢, co jest normag w petni
zrozumiala. Co wazne, w pordwnaniu z poprzednim systemem znanym jako
TRM (Torunski Rower Miejski) jezdzi¢ bedziemy mogli przez prawie caly
rok i catodobowo, za wyjatkiem okresu migdzy §wigtami Bozego Narodzenia
a Walentynkami. Poprzednio ustuga dziatata od marca do listopada. To dobra
wiadomos$¢, zwlaszcza ze jest wielu entuzjastéw jazdy rowerem w zréznicowa-
nych warunkach. Pod koniec wrze$nia br. pojawily si¢ w Toruniu takze rowery
ze wspomaganiem elektrycznym w ilosci dziesigciu sztuk (co jednak nie jest
imponujacym wynikiem, w poréwnaniu chociazby do metropolitalnego sys-
temu Mevo, obejmujacego co prawda znacznie wigkszy obszar 14 gmin i 660
stacji w wojewddztwie pomorskim, ale gdzie jest dostgpnych — bagatela — po-
nad 4000 roweréw wspomaganych elektrycznie). Trzeba doda¢, ze taryfikacja
podczas korzystania z tego typu roweru w naszym miescie jest znacznie wyz-
sza w poréwnaniu do klasycznych pojazdéw, natomiast jest to bardziej kon-
kurencyjne cenowo niz skuter, ktéry charakteryzuje do$¢ podobny stopient
mobilnosdci. a keéry takze mozna wypozyczy¢ w Toruniu za sprawa innego
operatora - Blinkee.

PERSPEKTYWA | BOLACZKI ROWERU MIEJSKIEGO

Odnosnie lokalnych uwarunkowan, istotny jest tez fakt calodobowe-
go wsparcia, $wiadczonego nie tylko w rodzimym jezyku, ale takie po angiel-
sku. Napotkany Wioch, student wymiany studenckiej z Erasmusa doceniat to:
»2Multilingual information is very important”. Pobiera¢ rowery do jazdy mozna
za pomocy aplikacji mobilnej, ale takze za pomocy elektronicznego panelu do-
stepnego przy kazdej stacji: tam dodatkowo mozna u$wiadczy¢ jezyk niemiec-
ki. Juz teraz jednak mozna zauwazy¢ pewne problemy, ktére warto niwelowaé
w przypadku torunskiej ustugi. Istnieja obawy co do wyswietlacza, ktdrego tekst
bywa trudny do odczytania, zwlaszcza przez osoby starsze. Uzytkownikom nie-
co czgsciej podrézujacym po kraju doskwiera kwestia braku kompatybilnosci
systeméw rowerowych w polskich miastach, czego zwykle nie mozna spotka¢
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nawet w przypadku miast obstugiwanych przez jednego operatora. Problem
nie wystgpuje w przypadku ustug $wiadczonych przez firmg¢ Nextbike — tam
posiadajac jedno konto, momentalnie wsiadziemy na rower w kazdym rejonie
obstugiwanym przez to przedsi¢biorstwo. W przypadku toruriskich roweréw
miejskich czgsto mozna spotkac sig tez z problemami zwiazanymi z prawidto-
wym ich przypigciem do stacji — zamek nie dziata prawidtowo i/lub system
nie rejestruje zdania pojazdu: ,Sam mialem obawy by si¢ zarejestrowad, bo
kolega ptacit karg a byt btad systemu — naliczyli mu dobowa optatg, mimo
ze oddal rower o czasie”. Powszechne sa tez trudnosci z regulacja siodetek,
luzne taficuchy, niekiedy nawet urwane pedaty badz przebite opony. Rowe-
ry bywaja niewidoczne przez system mimo ich licznej obecnosci. Z drugiej
strony bardzo problematyczny bywa ich catkowity brak na danej stacji, co
zdarza si¢ czgsto, zwlaszcza na bardziej popularnych stacjach jak np. ta przy
ul. Bazyriskich czy ul. Gagarina, co jest waznym sygnatem dla operatora,
stawiajacego tu od niedawna swoje kroki, majacego jednak doswiadczenie
plynace z wielu innych polskich lokalizacji, w tym takze z okolicznej Byd-
goszczy. Co prawda stacji jest wigeej niz kilka lat temu, ale nie ma mozliwosci
pozostawienia roweru w dowolnej lokalizacji, co jest mozliwe w niektérych
miastach. Bezsprzecznie, podniostoby to wygode¢ uzytkowania korzystajacych
z ustugi. Nie sugeruje¢ tu oczywiécie pozostawiania jedno$ladéw samopas
np. na §rodku jezdni tzn. tamiac przepisy ruchu drogowego, tak jak to robia
niektérzy uzytkownicy elektrycznych hulajnég, niejednokrotnie stwarzajac
tym niebezpieczeristwo. Ponadto wszyscy powinnismy dba¢ o whasciwy stan
roweréw: Nasz operator co prawda nie udostepnit szczegétowych statystyk,
lecz przedstawiciel méwi, ze juz teraz skala dewastacji jest bardzo duza, nie-
spotykana obecnie w innych miastach. By¢ moze, gdyby kazdy uzytkownik
zgtaszal zauwazone mankamenty to fatwiej bytoby zidentyfikowad sprawcéw,
lecz wigkszosci uzytkownikéw zalezy na szybkim przemieszczeniu sig i prefe-
rujg po prostu znalezienie na stacji roweru w lepszym stanie. Firma Nextbike
jednak pokazata, ze mozna zachgca¢ ludzi do raportowania problemowych
sytuacji, udostgpniajac wygodny formularz zgloszeniowy dostgpny pod adre-
sem https://zglosrower.pl/. Warto wspomnie¢ tu o teorii wymiany w wydaniu
Petera Blaua, w ktérej wprowadzit on pojecie normy wymiany sprawiedliwe;j.
Gdy stosunek nagréd i kosztéw mozna uznad za zréwnowazony to zmniej-
sza si¢ ryzyko sytuacji agresywnych. Warto dba¢ o rowery i zglasza¢ ewen-
tualne problemy, wéwczas zmniejsza si¢ ryzyko spotkania problematyczne;j
sytuacji budzacej frustracj¢ przy stacji (im wigcej oséb bedzie respektowa-
to takie postawy).
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BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Podobnie warto by¢ konsekwentnym poruszajac si¢ w ruchu drogowym —
szanowa¢ przepisy i kazdego uczestnika by doprowadzi¢ do tego, ze kazdy bedzie
czut si¢ bezpiecznie i nie stosowaé ,ryzykownych wyjatkéw”. Nalezy zawsze pa-
micta¢ o tym, ze jedli wszyscy bedziemy zyli zgodnie z litera prawa drogowego,
tak wszystkim bedzie si¢ zylo lepiej, a jesli mamy ewentualne zastrzezenia co do
obowiazujacej sytuacji — zglo§my to odpowiednim interesariuszom, organom.
Prowadzmy dyskurs i dialog, zachowujac odpowiednia, cywilizowana droge dzia-
tania. Wiadomym jest, ze funkcjonuja rézne stereotypy na temat poszczegélnych
grup uzytkownikéw ruchu drogowego, jednak wiadomo tez, ze konflike bedzie
si¢ tylko przedtuzal, gdy kazda ze stron bedzie miata rozlegle cele, czy tez bedzie
niski stopien zgodno$ci w odniesieniu do celéw konfliktu (o czym méwit Lewis
Coser w twierdzeniu o trwaniu konfliktu). Tym nadrzgdnym celem powinna by¢
wspdtpraca. Do tego dochodza oczywiscie inne kwestie, z pewnoscig istotne nie
tylko na lokalnym poletku, jak te zwigzane np. z dobrymi drogami dla roweréw
(DDR), czy tez caly szerzej rozumiang tematyka bezpieczeristwa ruchu drogowe-
go wymagajaca wsp6ipracy i stalego myslenia o wszystkich otaczajacych nas uzyt-
kownikach przestrzeni; a takze dazenie do catkowitej minimalizacji zachowan ce-
chujacych si¢ przejawem brawury i braku kultury. Wszystkie te zagadnienia maja
istotny wplyw na jako$¢ naszego zycia, poczynajac od takich spraw jak whasnie
bezpieczeistwo, przez komfort i ekologi¢, az po zdrowie. Nie da si¢ ukry¢, ze
na swojej codziennej drodze rowerzysci sq narazeni na wiele zagrozen, zwlaszcza
w terenach miejskich, zurbanizowanych. Szczesliwie spotyka si¢ takie glosy sa-
mos$wiadomosci, jak: ,Uwazam, ze jestem réwnorzednym uczestnikiem ruchu,
mam swoje ograniczenia, ale i swoje oczekiwania”. Nie zamierzam tu oczywiscie
gloryfikowaé zadnej z grup, bo uciektbym w abstrakcje. Jednak nietrudno za-
uwazy¢, ze auta czgsto nie ustgpuja pierwszenistwa, nie wykazuja si¢ wystarczajaca
uwaznoscia (np. w trakcie skrecania na skrzyzowaniach), kierowcy niedostatecz-
nie czgsto patrza w lusterka, a to, ze na szerokiej arterii zatrzymalo si¢ dla nas
jedno auto, czgsto nie oznacza, ze inne, na pasie obok, réwniez nam ustapi. By¢
moze bardziej powszechna obecnos¢ lusterek w rowerach mogtaby mie¢ sens aby
co chwile nie musie¢ si¢ odwracaé; a jednoczesnie przeciez przy skrzyzowaniach
trzeba komunikowa¢ r¢ka o swoich zamiarach, co nie jest ani komfortowe, ani
bezpieczne, jednak prawdopodobnie nie kazdy ma taka mozliwos¢: , W moim
przypadku nie znajdzie to zastosowania, bo jestem w takiej pozycji, ze musiatbym
mie¢ je bardzo mocno wysuniete albo do géry, albo w bok zeby widzie¢, ale sa tez
takie miejsca, gdzie bezpieczniej bytoby w ogdle nie jecha¢ na rowerze i to jest tez
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problemem, mimo tego ze mam uszy i oczy dookota glowy i wydaje mi sig, ze po-
trafi¢ bezpiecznie jezdzi¢”. Pojawiajg si¢ tez postulaty tego rodzaju, ze kask powi-
nien by¢ obowiazkowy zaréwno dla rowerzystow i dla pieszych, ktdrzy poruszaja
si¢ w okolicy drég dla roweréw. O ile to pierwsze jest zrozumiate (chociaz nie jest
jeszcze wystarczajaco przebite do $wiadomosci spotecznej), o tyle to drugie moze
by¢ raczej postulatem z natury wylacznie idyllicznych. Méwi sig takze o wprowa-
dzeniu obowiazkowych polis odpowiedzialnosci cywilnej dla rowerzystéw, gdy
bedzie ich jeszcze wigcej na naszych drogach. Niebagatelng kwestia doskwieraja-
cg wszystkim jest réwniez nagminne parkowanie bez zachowania przepisowych
10 m od przejécia dla pieszych, co bardzo ogranicza widocznos¢ i komfort po-
ruszania sie, drastycznie przy tym zwigkszajac niebezpieczefistwo zdarzenia dro-
gowego. Za chlubny przyktad mozna tu uzna¢ Szczecin, gdzie podjeto walke
z tym zjawiskiem, a nawet zrobiono to w sposéb kreatywny i madrze wykorzy-
stujacy dostepng przestrzen, nie ograniczajac si¢ do samych stupkéw (kedre by-
waja w wielu miejscach konieczne, ale sa w pewnym sensie objawem bezsilnosci
i potwierdzeniem, ze ci¢zko w pelni skutecznie walczy¢ z tamiacymi przepisy).
W Grodzie Gryfa zastosowano urzadzenia bezpieczeristwa ruchu, petniace funk-
cje stojakéw rowerowych. Poczatkowo program objat 30 skrzyzowar, dato to 200
nowych miejsc do parkowania jednosladéw, a srodki na realizacj¢ zagwarantowat
rzadowy program ograniczania przestgpczosci i aspotecznych zachowan pn. ,Ra-
zem bezpieczniej”, podczas ktdrego zadbano tez o kampanig edukacyjna.

INFRASTRUKTURA DROGOWA

Toruniska infrastruktura rowerowa obejmuje obecnie 108 km. Lokalni cykli-
éci jednak nie sa odosobnieni w swoich bolaczkach - borykaja si¢ z takimi proble-
mami, jak np. cz¢ste przecinanie si¢ drég dla roweréw z traktami pieszymi, czy za
wysokie krawezniki, np.: ,,Przy ul. Grudziadzkiej sa stare DDR z kostki, a kazdy
wijazd do dziatki, na kazda posesje to sa krawezniki, jezdzi si¢ jak na MTB”. Przy-
ktadéw mozna mnozy¢. Warto wprowadzaé wyspy — progi - moga by¢ i z tagod-
nym najazdem, a znacznie poprawiaja bezpieczefistwo; a takze weryfikowaé wy-
profilowanie skrzyzowan: ,Dziata to na kierowcow i oni wtedy bardziej wiedza,
ze moze pojawic si¢ rowerzysta. Poza tym tuki na wielu skrzyzowaniach sa zbyt
tagodne, powinny one by¢ bardziej zacie$nione, wtedy kierowca bardziej zwolni
i bedzie wigksza szansa na dostrzezenie rowerzysty”. Ostatnio tematem, ktéry
urést do rangi ogélnopolskiego, byly niezbyt zrozumiale szykany dla rowerzystéw
na osiedlu Rubinkowo. Rozwiazanie spotkato si¢ tez ze sprzeciwem stowarzy-
szenia Rowerowy Torur, ktére od lat dziala na rzecz madrego rozwoju tema-
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tyki rowerowej, organizujac m.in. cykliczne ,rowerowe masy krytyczne” (pod-
czas ostatniej, sierpniowej, wzigto udziat okoto 450 cyklistéw, gdzie tym razem
tematem nadrzgdnym bylo propagowanie odblaskéw, oswietlenia jako bardzo
istotny aspekt poruszania si¢ na drodze). Jak powiedziat jeden z moich rozméw-
coéw: ,Kazdy powinien by¢ oswietlony, ale to kazdy: nawet psy”. Niejednokrotnie
napotyka si¢ takze na drogowe ubytki, co bywa zmora, zwlaszcza w miejscach,
gdzie nie ma drég dla roweréw i nalezatoby porusza¢ si¢ jezdnia: ,Jesli jest dziura
to musz¢ znacznie zwolnié, odbijam od kraweznika, ale nie jest to komfortowe
nawet na szerokiej arterii, bo tam auta poruszaja si¢ szybciej”. Warto wspomnie¢
w tym miejscu, ze Torun jako jedno z wielu miast miedzy 2012 a 2014 r. byt part-
nerem witryny NaprawmyTo.pl, gdzie mozna bylo zgtasza¢ wszelkie problemy
zauwazone w miescie, m.in. wlasnie te zwiazane z infrastruktura (nadal mozna
zobaczy¢, ze zgloszent bylo sporo). Mimo ze uzytkowanie tego modutu nie byto
drogie, gdyz byl to koszt 120 zt miesi¢cznie, zrezygnowano z tego. W 2016 r.
w miejskim Budzecie Partycypacyjnym pojawit si¢ podobny projeke, kedry jed-
nak przegrat z takim, jak m.in.: ,Szlakiem murali patriotycznych”. W 2017 r.
poszukiwano wykonawcy dla podobnej realizacji, jedna ze §laskich firm miata
podja¢ si¢ tego zadania za kwote niespetna 30 tys., ale sprawa stan¢ta w miejscu
z nieustalonych przyczyn. Jeden z lokalnych entuzjastéw rowerowych opubliko-
wal interaktywna mape, dzigki ktérej mozemy filtrowa¢ $ciezki pod wzgledem
zytywnymi przyktadami infrastruktury rowerowej w Toruniu s3 takie elementy,
jak np. zadaszone i monitorowane wiaty rowerowe, obecne np. przy dworcu PKP
Toruni Gtéwny, Dworcu Autobusowym i przy niektérych centrach handlowych.
Doceniane jest takze wprowadzenie tzw. kontraruchu na niektérych ulicach Sta-
rego Miasta: wplywa to pozytywnie na bezpieczeristwo i umozliwia tatwiejsze
przemierzanie tego newralgicznego, zabytkowego obszaru.

ZROINICOWANIE ROWERZYSTOW

Nalezy pamigtac tez o tym, ze rowerzysci sa Srodowiskiem do$¢ zréznicowa-
nym i dzielg si¢ np. na tych jezdzacych po jezdni (nawet gdy jest droga rowerowa)
oraz takich, ktérzy wszedzie jezdza po chodniku, ze wzgledu na niepewnos¢ swoich
umieje¢tnodci i obawe przed ,silniejszymi” uzytkownikami ruchu, czyli pojazdami
silnikowymi. Dlatego wielu z nich jest zadowolonych, ze wigkszo$¢ DDR jest ulo-
kowanych blizej chodnika niz jezdni (co nie jest jednak komfortowe dla najmniej
chronionych uczestnikéw, czyli pieszych). Wyglada to zwykle w ten sposéb: Piesi
boja si¢ jakichkolwiek poruszajacych si¢ pojazdéw w ich otoczeniu bo musza mie¢
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stale wzmozona czujno$¢, lecz mimo wszystko zawsze musza ja posiadaé - zwlasz-
cza, ze np. rowery bywaja niestyszalne i poruszaja si¢ szybko, a niekt6rzy rowerzysci
boja sie samochodéw i pojawiaja si¢ czgsto tam, gdzie ich by¢ nie powinno. To tez
prosty mechanizm psychologiczny, ,strach przed wickszym”. Gdyby jednak kaz-
dy poruszat si¢ przepisowo, zapewne byloby mniej takich rozbieznosci w opinii.
Z kolei kwestia poruszania si¢ rowerzystéw po chodniku tam, gdzie nie ma $ciezki
rowerowej, niezbyt czesto jest weryfikowana przez policje; chyba ze maja miejsce
tematyczne akcje, wtedy bywa takze, ze cyklisci sa poddawani kontroli trzezwosci.

SYTUACJA W NIEKTORYCH OKOLICINYCH
MIEJSCOWOSCIACH

Rozmawiajac z rowerzystami w mniejszych miejscowosciach, jak np. Znin czy
Brzes¢ Kujawski, stycha¢ mniej utyskiwan na wspétistnienie z innymi uzytkowni-
kami ruchu, wystgpuje np. mniej probleméw zwiazanych z ustgpowaniem pierw-
szetistwa. Jednak nalezy pamigta¢ o znacznie mniejszej ilosci miejsc, gdzie mozliwe
bylyby takie zachowania. Niejednokrotnie drég dla roweréw jest mato lub pojawia-
ja si¢ one dopiero przy wylocie z miasta, a jedli juz sa, to przebiegaja przy bardzo
ruchliwej drodze z tranzytem (Znin), bywaja tez niejasno oznakowane — nie zawsze
wiadomo, ktdry pas jest dla kogo, brakuje poziomych oznaczeri (Brzes¢ Kuj.). Cie-
kawostka jest wprowadzony pilotazowo we Whoctawku w sierpniu rower miejski,
powstaty dzigki budzetowi obywatelskiemu. Poczatkowo przeznaczono do dyspo-
zycji 50 roweréw i 6 stacji, a jedna z nich, o najmniejszym zainteresowaniu, bedzie
mogla co miesiac zmienia¢ swoja lokalizacje (podwykonawca jest Orange). Wedtug
obserwacji podczas wizyty we Whoctawku, system nie budzi obecnie duzego zainte-
resowania. By¢ moze to kwestia szerszej promocji i przekonania si¢ mieszkadcow do
systemu, co da nadziej¢ na jego rozwoéj. Prawdopodobnie gdyby od poczatku byto
wiccej lokalizacji, mogloby to spowodowaé znacznie czgstsze uzycie, jednak spora
zaleta jest mozliwo$¢ zostawiania jednosladu poza dedykowang strefa, co wiaze si¢
z drobnymi, ale jednak dodatkowymi, optatami.

Podsumowujac, rower miejski jest bardzo istotnym elementem zréwnowa-
zonego rozwoju transportu i $wietnym przejawem gospodarki wspéidzielenia,
bedacej caly czas relatywnie nowym modelem relacji ekonomiczno-spofecznych.
Czeka nas bardzo ciekawy czas i mamy szansg, aby nasz gléwny $rodek komuni-
kacji byt wysoce mobilny, szeroko dostgpny i prowokowal do dalszego rozwoju
idei miast inteligentnych. Nalezy jednak dazy¢ do tego, aby byt jeszcze bardziej
popularny w Polsce, traktujac ten sposéb komunikagji priorytetowo, jesli chodzi
lokalng i krajowa polityke.
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CITY BIKE SYSTEM AND CYCLING INFRASTRUCTURE
AS A CHALLENGE FOR URBAN SPACES

SUMMARY

The essay deals with the bicycle issues in the modern cities, with the particular
emphasis on Torun, a beautiful Polish city situated in Kuyavian-Pomeranian
Voivodeship. Theres the city bike system considered in the work as well as the bicycle
infrastructure and the relationships between cyclists and another traffic users. Therere
many problematic areas observed and shown in the thesis. The attention is paid to the
correlation between the development of modern technologies and the modern urban
mobility idea that is effective, ecological and economical. There are also comparisons
to other systems found in Poland and the situation in smaller cities contained in the
essay. The attention is also paid on the shared mobility service and shared economy
idea which are very prospective issues.

Keywords: sharing economy, cycling infrastructure, smart cities,
shared mobility, city bikes, sustainable development
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Badacz spoteczno-rynkowy. Z Toruniem zwigzany od uro-
dzenia, zywo zainteresowany zyciem miasta. Praca w te-
renie i wykorzystywanie obserwatorskiego zmystu to jego
zywiot. Entuzjasta nowych technologii. Uwielbia odkrywac
nowe miejsca i przemierzac gorskie szlaki.




